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Od Blaniku k akrobatick

RO Hobby

0Od kvétna letosniho roku je ¢esky letecky rejstiik bohatsi o nevsedni akrobaticky vétron — Pila-
tus B4-PC11AF. V neddvné dobé se naskytla prilezitost zajet na letisté Aeroklubu Jihlava, pro-
hlédnout si tento elegantni vétron zblizka a poznat jeho majitele — Sky Riders Aerobatics Team.
S dvojici sympatickych pilotl jsem si popovidal mimo jiné o tom, jaka cesta vedla k jeho pofizeni
a co vSechno obnasi soutézni akrobacie ve vétroni, ktery ma stari pres padesat let?
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Panové, reknéte na tivod néco o sobé,
kdo je Sky Riders Aerobatics Team?

VS: Jmenujeme se Vit Svoboda a Josef
Kucera a jsme bezmotorovi akrobaticti
piloti. Oba jsme odchovanci Aeroklubu
Jihlava, ale zname se uz celou vécnost
— chodili jsme spolu do skolky, pak i do
ZUS. Na letisti jsme vlastné vyristali.
Zacinali jsme klasicky na vétronich, tak-
ze letni prazdniny jsme travili v Blaniku,
traktoru nebo na navijaku. Ale akrobacie
nas fascinovala uz od malicka. Kazdy
rok v zafi jsme totiz méli moznost sle-
dovat na Horackém leteckém dni v Jih-
lavé akrobaticka vystoupeni pilotd své-
tovych jmen — Ivan Tucek, Petr Jirmus,
Martin Stahalik, Petr Biskup, Zoltan
Veres, Jurgis Kairys, Viktor Cmal, a aniz
bychom si to v té dobé uvédomovali, jis-
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kficka byla zazehnuta a mnoho let tise
doutnala, nez prisel jeji cas.

JK: Kdyz mi bylo Sest, tdta mé vzal na
Horacky letecky den. Asi jsem musel
zafrit jako tisic slunci, protoze Petr Jir-
mus mé tenkrat vzal za ramena, preve-
dl za hrazeni a posadil mé do své ,Pa-
desatky”. To bylo néco!

VS: Ja jsem si za nim Sel pro podpis
do pamatnicku, kdyz mi bylo asi deset.
(smich)

JK: V roce 2018 jsem se po 14 létech
vratil k plachténi, a kdyZ jsem se o Ctyfi
roky pozdéji rozhodl zajet do GAC Be-
nesov na podzimni Looping days — Ze
se jenom tak svezu - kostky byly vrze-
ny. Asi podle znamého pravidla, ze kdo
jede nékam 100 km, aby si jenom néco
vyzkousel, je uz predem lapen.
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2495, které ziskal vitéz. Takze asi jen
jedno procento!

VS: Jo, a dodnes to mam na taliri!
(smich) V Jihlavé je tradice, Ze pan pri-
mator/pani primatorka pfijima Uspés-
né sportovce, aby se seznamili s jejich
sportem a cestou k Uspéchu. Tak jsme
tehdy panu primatorovi Mgr. Petru
Ryskovi a také tehdejsimu hejtmanovi
Kraje Vysoc¢ina, Mgr. Vitézslavu Schre-
kovi, predstavili nd$ sport a nastinili
vizi — pfivést do Jihlavy akrobatickou
,ndkazu” a vytvofit zde podminky pro
akrobatické létani.

JK: V Jihlavé se totiZz nikdy soutézné
neakrobatilo. Jsme prvni a zatim jedini
jihlavaci, ktefi se tomuto sportu vénuiji.
Takovi Robinsoni na ostrové, kde nikdo
nemluvi nasi Feci. (smich)

VS: A kdyz se mi o rok pozdéji podafrilo
titul mistra CR obhdjit, bylo uZ na éem
stavét. Stejnym zplsobem jsme potom
predstavili nas sport novému hejtmano-
vi Kraje Vysoc¢ina, Ing. Martinu Kuklovi,
a spoleCné s obéma pany jsme s nim
a s panem primatorem zacali hovofrit
o tom, jak predeslanou vizi realizovat.
JK: V listopadu 2024 jsme narazili na
inzerat. Na prodej byl krasny Pilatus
B4-PC11AF, rok vyroby 1974, a i kdyz

jsme v tu chvili neméli ani na zélohu,
vyrazili jsme se na néj podivat. Tim
jsme asi dali prodavajicim jasné naje-
vo, Ze jsme ti pravi zdjemci — dva blazni
bez penéz, ale s velkym srdcem, co jeli
800 km jenom tak na otocku.

VS: Bylo to celé neuvéritelné, podafilo
se ndm je natolik zaujmout, Ze ndm po-
ckali skoro 5 mésicl, nez jsme na éro
sehnali penize!

A proc pravé vétron Pilatus? Prece je-
nom uz to neni zadny mladik?

VS: KdyZ jsme byli déti, fascinoval nas
akrobaticky plnokrevnik LF-107 Lunak
se znackou OK-0833, ktery po ukonce-
ni zivotnosti dlouhd léta smutné visel
na fetézech pod stropem jihlavského
hangaru. Vyzafoval zvlastni energii -
néco mezi touhou po dobrodruzstvi
a tichym smutkem. Bylo to jako divat
se na zavodniho hrebce, ktery uz nikdy
nevybéhne na trat.

JK: Jenze jihlavsky Lunak byl pred dva-
ceti léty prodan do zahranici a Zadny jiny
akrobaticky Lunak v tu dobu nebyl na
prodej. ASK21, MDM-1 FOX nebo Swift-
-S1 jsou cenové lplné nékde jinde. Navic
jsme zjistili, ze se s Lufidkem v Ceské
republice nedd soutézné akrobatit. Za-
Cali jsme tedy hledat néco mezi — Salto
H-101 ma z naseho pohledu pfilis kom-
promis, takze z celé Gvahy nakonec vy-
krystalizoval Pilatus B4-PC11AF.

VS: KdyzZ jsme se o néj zacali zajimat
blize, zjistili jsme, jak skvéle navrzené
éro to je! Ze je robustni, klouze 1:35,
takZe se s nim da i normalné plachtit,
ale hlavné - je idealni pro zacateéni-
ky — nemd Zadné zaludnosti, které by
ohrozovaly Zivot nezkuseného pilota.
JK: A Ze je mu nyni 51 let? To nam viibec
nevadi! Je to néco mezi Lunidkem a Swif-
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tem. Doslova. Skoro Oldtimer. Pfesné nas
styl. Umi jak kulatou elegantni akrobacii,
tak pékné odsekané zastavované obraty.

Nékde na siti jsem si precetl nécoore-
inkarnaci. Dali jste se snad na duchar-
stvi?

VS: To mas urcité na mysli znaéku na-
Seho Pilatusu — OK-0833. (smich) Ano,
je prevzatd pravé ze zminéného ,uzem-
néného” Lundku. Kdyz jsme byli upro-
stied jedndni s Urady, celé tydny jsme
s napétim hypnotizovali letecky rejstfik
CR, jestli je tato znaéka stale volna. Bali
jsme se, Ze ndm ji nékdo vyfoukne. Ja-
kou jinou kombinaci Cisel taky zvolit na
jihlavsky akrobaticky vétron?

JK: Shodou okolnosti nam Urfad pro
civilni letectvi tuto znaéku zapsal do
rejstiiku bez jediného dne pfesné po
57 létech, co z néj byla vymazana. Ne-
jen diky tomu ndas Pilatus nese sym-

bolicky odkaz — doslova dusi — svého
akrobatického predchidce.

Tim se dostavame k tomu, jak se s Pi-
latusem vlastné léta?

VS: KdyZz zaénu posedem - sedi se
v ném podobné jako v Orliku (VT-116

AERO Hobby W

Orlik II). Sedadlo je v kabiné hodné ,uto-
pené”, ale diky sklonu podélné osy trupu
vaci kiidlu (11,5°) je z ni perfektni vyhled.
N4&s kus je vybaven zatahovacim podvoz-
kem. KdyZ ho zavres, kolo zuchne pres
tvrat do zaviené polohy, vétron ztichne
a jeho elegance se jesté znasobi.

JK: Profil kfidla ma pomérné vysoky
soucinitel vztlaku, coZ je v obratech
— hlavné pfi rotaci kolem podélné osy
— potfeba mit na paméti. Ve fazich,
kdy se vétron nachdzi v nozovém letu,
musis v€as a Umérné tlacit, aby éro ne-
uhnulo ze sméru za vztlakem. Dalsim
zdsadnim parametrem je pomérné niz-
ka V. - jen 240 km/h.

ASK 21 je proti PC11 v rotacich poma-

a setrvacnost. Na vSechno mas more
Casu. Kdyz jsme to jednou pocéitali, prv-
kem Humpty-bump ze vstupni rychlos-
ti 260 km/h vystoupas za tfi vtefiny do
vysky 88. patra mrakodrapu.

Pilatus je sice obratnéjsi, ale z dlivodu
nizsich vstupnich rychlosti a malé se-
trvaénosti mas na obraty daleko méné
¢asu. Neni moc prostoru na opravy.
Vstup do obratu musis trefit idedlné
hned napoprvé. Tam, kde s ASK 21
beru 260 km/h, s Pilatusem je to




210-220 km/h. Treba vykruty uvadime
ze 190 km/h.

VS: Povolené provozni nasobky jsou
+7/-5g. Ale bézné neni tfeba chodit
vy$S nez na +5g — tfeba v prekrutu.
A naopak -3g napf. ve vykrutech do
kruhu, kde je tfeba v nékterych fazich
doopravdy zatlac¢it, abys pfemohl
vSechen ten vztlak.

Je néjaky obrat, se kterym si Pilatus
neporadi?

VS: Verze AF je plné akrobaticka — di-
menzovana i na autorotacni (kopané)
figury. Zvladne vsSechny obraty v po-
zitivnim i negativnim smyslu, véetné
tlacenych premetd a padd po ocase.
Problém nastava jen u nékterych prv-
kd, jako je tfeba ¢tvrtvykrut na vertikale
smérem k zemi. Tam hrozi prekroceni
povolené rychlosti i ndsobku zatizeni.
JK: Na to ale existuje ,jednoduchy”
trik. Do vertikdly musis vstupovat z co
nejnizsi rychlosti. Jakmile éro postavis
na vertikalu, jednou rukou Fidi$ a dru-
hou okamzité oteviras brzdici klapky.
Pilatus se na brzdach nahrbi a rych-
lost s nimi neprekro¢i 170 km/h. Pak
nasleduje rotace kfidélky, zavieni brzd
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a plynulé vybirani. Je to trosku néroc-
né na koordinaci pohybd, ale da se to
naucéit. U starSich motorovych letadel
se obdobnym zplsobem manipuluje
s plynovou pfipusti.

VS: Autorotaéni obraty jsme se ale roz-
hodli nelétat. Nechceme konstrukci le-
tadla zbyteéné trapit obraty, které sice
technicky uskuteénit jdou, ale nemaji

smysl - letadlo se totiz velmi rychle za-
brzdi. Navic v kategorii Intermediate, ve
které ted zdvodime, kopané prvky zara-
zeny nejsou.

Kdyz se ohlédnete zpatky, na celou tu
dvouletou cestu od snéni k vlastnimu
letadlu, jak byste ji nyni zhodnotili?
VS: Jsme dojati. Porad jesté nevychazi-
me z udivy, Ze se sen stal skute¢nosti.
Jak napsal Richard Bach: ,KdyZz néco
opravdu chces, cely vesmir se spoji, aby
ti to pomohl uskutecnit. A pokud se to
nepovede, asi jsi to doopravdy nechtél.”
JK: Nejvic si vazime toho, Ze se ndm ve
mésté, kde odjakziva dominuji hokej
a fotbal, podafrilo na zakladé vysledk( ze
soutézi a nadseni pro véc vytvorit dialog
s vrcholnymi predstaviteli mistni a krajské
samospravy — Mésta Jihlavy a Kraje Vy-
sogina — s Nadaci CEZ a strojirenskymi
firmami z leteckého primyslu, jako jsou
Jihlavan, a.s. a PBS Velka Bites, a.s.

VS: N&s vdék vsak patfi i dalsim part-
nerlm, ktefi nds na této cesté podpofi-
li: Firma Silstap — silni¢ni stavebni pra-
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ce, s.r.o. ndm pomohla s néklady spo-
jenymi s uvedenim letadla do provozu,
spoleC¢nost Lepart, s.ro. pfipravila
a vytiskla veskeré polepy na letadlo, In-
tegra Jihlava, s.r.o. - firma mého tatin-
ka = ndm poskytla zdzemi pro pfipravu
letadla pred jeho registraci na Uradu
pro civilni letectvi CR, spoleénost Air
Jihlava - service s.r.o., se zase podilela
na odzkouseni odpovidacée a vazeni le-
tadla. Pfredevsim ale dékujeme klukdm
z GAC Benesov, ktefi nas zasvétili do
tajl tohoto nevsedniho sportu.

Je to vlastné neuvéritelna mozaika, kde
se vsichni aktéfi spojili v jeden spolec-
ny cil. Tento vztah, ktery se podafilo
vybudovat, vnimdme s obrovskou po-
korou a vdécnosti. Byla to totiz asi nej-
ndroénéjsi cast celého projektu.

JK: Radi bychom touto cestou také podé-
kovali zejména nasim rodi¢tim a pfitelky-
nim, Ze nds v zavodéni i v celém projektu
podporuji. Moc si toho vazime!

VS: J4 bych chtél také dodat, jakou
radost ndm déla vzrlstajici zajem ve-
fejnosti o nds sport. Po kazdém akro-
batickém provozu ndm chodi zpravy
nebo komentare od lidi, ktefi nas za-
hlédli tfeba nad lesem délat souvrat.
To opravdu zahfeje u srdce. Je krdsné
vidét, Zze akrobacie dokaze oslovit i ty,
ktefiji sleduji jen ze zemé.

Je navasem letadle néco specialniho?
VS: Za zminku asi stoji i skuteé¢nost,
ze pofizeni tohoto letadla bylo od po-

AEROHobby

¢atku zaméreno na podporu soutéz-
ni letecké akrobacie s cilem vytvorit
kvalitni zazemi pro vykonnostni sport
v nasem regionu.

JK: Nas Pilatus B4-PC11AF bude repre-
zentovat Statutarni mésto Jihlava, Kraj
Vysoéina, Nadaci CEZ a dalsi partnery
na domacich - a podle moznosti i na
mezinarodnich - soutézich.

Jaké mate plany do budoucna?

JK: Radi bychom se v budoucnu po-
stupné propracovali do mezinarodni
kategorie Advanced, a tam, jako sprav-
ni vyvrhelové, soutézili s vice nez pll-
stoleti starym plechacem.

VS: Pofad se uéime, jak s Pilatusem
sprdvné zachdzet. V pfistim roce by-
chom se kromé domacich soutézi
radi zucastnili napf. VAWC - Vintage
Aerobatics World Championship -
mistrostvi svéta v letecké akrobacii
historickych letadel. A tam bychom
se chtéli potkat s plvodnim jihlav-
skym Lunakem OK-0833, ktery do-
dnes Uspésné |étd — a stale akrobati
- na britskych ostrovech. Myslim, ze
by to bylo baje¢né vyvrcholeni celé-
ho naseho pfibéhu.

Panové, dékuji vam za rozhovor a pre-
ji mnoho krasnych letovych zazitku
a uspéchu na akrobatickych souté-
Zich.

VS: Moc dékujeme, Petre.

JK: Bylo ndm potésenim.

Se ¢leny akrobatického tymu Sky Ri-
ders Aerobatics Team Vitem Svobo-
dou a Josefem Kucerou hovoril

Petr Kolmann.

&KY RIDERS

AEROBATICS TEAM
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